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Zalacznik nr 1la — OPZ autobusu elektrycznego

Oferowany autobus stanowigcy przedmiot zamowienia musi spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1. Pojazd musi by¢ niskopodtogowy, spetnia¢ wymagania Regulaminu 107 EKG ONZ - jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow kategorii M
W odniesieniu do ich budowy ogolnej (Dz.U.UE.L.2015.153.1 z dnia 2015.06.182), dostepny dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz dla osob
Z wozkami dziecigcymi;

2. Pojazd musi spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 951 ze zm.), a w szczegdlnosci wymagania dotyczace dopuszczalnych wymiarow,
mas pojazdu i naciskow osi. , czego potwierdzeniem musi by¢ posiadanie aktualnego ,,$wiadectwa homologacji typu pojazdu” (dokumentu umozliwiajacego
rejestracje pojazdu);musi spetnia¢é wymagania obowigzujacych przepiséw, w szczegolnosci ustawy z 20 czerwea 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2021 r. poz. 450 ze zm.)

3. Pojazd musi by¢ zeroemisyjny , zgodnie z definicjg ustawy z dnia z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2021 r.
poz. 110 ze zm.).

4. Pojazd musi posiada¢ aktualne $wiadectwo homologacji wydane zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. Kserokopie Swiadectwa homologacji
nalezy dolaczy¢ z dostawa autobusu. Dopuszcza si¢ posiadanie aktualnego europejskiego ,,Swiadectwa homologacji typu pojazdu” zgodnie

Z obowigzujacymi przepisami oraz dopuszcza si¢ posiadanie innych dokumentéw dopuszczajacych dostarczane autobusy do ruchu i umozliwiajace dokonanie
formalnosci rejestracyjnych.

5. Pojazd musi by¢ wykonany przy maksymalnym wykorzystaniu materialow niepalnych, szczegdlnie w zakresie materiatbw uzytych do konstrukcji
i wyposazenia wngtrza nadwozia; musi posiada¢ homologacj¢ EWG pojazdu odno$nie do palnosci materiatow uzytych wewnatrz konstrukcji oferowanego
autobusu, uzyskang zgodnie z Regulaminem 118 EKG ONZ z dnia 10 lipca 2010 roku (Dz.U.UE.L.10.177.263),

6. Autobus powinien by¢ dopuszczony do ruchu zgodnie z prawem polskim oraz spetnia¢ warunki okre§lone przez Zamawiajacego.
7. Zamawiajacy wymaga aby oferowany autobus nie byt prototypem lub produktem jednostkowym.
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L.p.

Cecha, parametr,
itp.

Opis parametru

2

3

WYMAGANE PARAMETRY

Wymiary autobusu

1) dtugos¢ od 11,7 m do 12,5 m;
2) maksymalna wysoko$¢ catkowita do 3,5 m;
3) dopuszczalna szeroko$¢ catkowita do 2,55 m.

Liczba miejsc
do przewozu
pasazero6w

1) liczba miejsc:
a) minimum 40 miejsc siedzacych dla pasazerow (dopuszcza si¢ zaoferowanie czterech pelnowymiarowych niesktadanych — tatwo
demontowanych foteli w miejscu zatoki dla wozka inwalidzkiego);
b) liczba miejsc stojacych nie moze przekroczyé 25% liczby siedzen, przy czym dopuszcza si¢ zwiekszenie tej liczby o 4, w przypadku, gdy
nie jest przewozony pasazer na wozku inwalidzkim.

Naped elektryczny

1) z funkcja ograniczenia predkosci maksymalnej do 100 km/h;

2) silnik lub silniki 0 mocy zapewniajacej predkosci i przyspieszenia charakterystyczne dla tras publicznego transportu zbiorowego, moc silnika
lub silnikdéw musi zapewni¢ Zamawiajgcemu realizacje na trasach, na ktorych autobus bedzie uzytkowany. Zamawiajacy wymaga
zastosowania silnika (lub silnikow o tacznej mocy) nie mniejszej niz 120 KW;

3) zuzycie energii elektrycznej (bez zataczonych urzadzen dodatkowych w tym ogrzewania i klimatyzacji i innych urzadzen pomocniczych) nie
wiecej niz 1,25 kWh/km
Dane do ustalenia napedu:

4) przebieg na jednym tadowaniu minimum 200 km;

5) dtugos¢ dziennej trasy pokonywanej 5 dni w tygodniu 2 x 50 km +/- 5 km, wykonywanej w odstepie 3-4 godzin;

6) $rednia predkos¢ 30 — 40 km/h;

7) przebieg roczny prognozowany 20 000 km;

8) mozliwo$¢ dotadowania autobusu pomigdzy dwoma kursami;

9) autobus bedzie tadowany zazwyczaj tadowarka dostarczong w ramach zamoéwienia. W przypadku incydentalnych wyjazdow poza teren gminy
istnieje mozliwos$¢ tadowania pojazdu w publicznych stacjach tadowania;

10) trasa ptaska, teren rowninny;

11) odlegto$¢ od konca trasy do miejsca tadowania autobusu- ok. 600 m;

12) przewidywany roczny przebieg autobusu z obcigzeniem: pelnym — 50%, z potowsg pasazeréw 30%, na pusto (mniej niz 10% pasazeréw) —
20%.

Magazyn energii
elektrycznej,
elektrycznego
uktadu

1) magazyn energii elektrycznej, elektrycznego ukladu napedowego moze by¢ wyposazony w akumulatory wykonane
w dowolnej technologii, oznacza to, ze Zamawiajacy nie definiuje warunku co do technologii zastosowanych akumulatoréw stanowiacych
magazyn energii elektrycznej dla potrzeb zasilania elektrycznego uktadu napgdowego, jednakze Zamawiajacy zaleca zastosowanie
akumulatoréw litowo-jonowych;
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napedowego i
system jego
fadowania

2) bez wzgledu na rodzaj zastosowanych w magazynie energii elektrycznej akumulatorow:

a) Iaczna pojemno$é energetyczna (nominalna) akumulatoréw musi by¢ nie mniejsza niz 440 KWh;

b) przez okres pierwszych 8 lat od dnia odbioru autobusu spadek pojemno$ci magazynu energii nie moze by¢ wigkszy niz 20% jego wartosci
poczatkowej. Obowigzkowa wymiana akumulatoréw na nowe po okresie 8 lat lub wcze$niej, jezeli spadek pojemnosci magazynu energii
bedzie wigkszy niz 20% od jego wartoéci poczatkowej. Zuzyte magazyny energii stanowig wlasno$¢ Zamawiajacego;

c) wymagany okres gwarancji na magazyn energii (baterie) co najmniej 120 miesigcy;

3) ladowanie akumulator6w magazynu energii musi by¢ realizowane:

a) autobus musi by¢ wyposazony w przylacze (gniazdo systemu CCS Combo 2 - 1 szt, zwane dalej gniazdem) oraz instalacje do
podtaczenia zewnetrznej fadowarki plug—in . Gniazdo ( bezposrednie sgsiedztwo gniazda) winno by¢ dodatkowo wyposazone w kontrolke
informujaca o mozliwosci odiaczenia przewodu zasilajgcego z fadowarki plug-in. Alternatywnie dopuszcza si¢ rozwigzanie, w ktorym
kontrolka przy gniezdzie tadowania pulsuje podczas tadowania i Swieci si¢ Swiattem cigglym w momencie pelnego natadowania baterii.
Mozliwo$¢ odlaczenia przewodu tadowania ma wystepowaé W kazdej chwili po naci$nigciu przycisku przy gniezdzie i zgasnigciu
kontrolki tadowania;

b) tadowanie magazynu energii, w tym rozwigzaniu musi zapewni¢ petne (do 100%) natadowanie magazynu energii w czasie nie wickszym
niz 8 godzin — zwane dalej fadowaniem ,,nocnym”;

c) dostawca autobusu przekaze Zamawiajagcemu Wraz z autobusem tadowarke opisang w niniejszym punkcie w zatagczniku nr 1b do SWZ;

4) Autobus:

a) musi by¢ wyposazony w automatyczny, elektroniczny system rozlgczania procesu tadowania magazynu energii po osiggnieciu stanu
petnego natadowania lub (i) przy zaniku faz w sieci tadowania lub przekroczenia parametrow fadowania — oznacza to, ze system ten ma W
petni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub zniszczeniem magazyn energii elektrycznej w ww. przypadkach;

b) musi by¢ wyposazony w ,,blokad¢” uniemozliwiajaca ruszenie autobusem podczas procesu tadowania magazynu energii;

€) musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy w okresie jesienno-zimowym podgrzanie ptynu w uktadzie ogrzewania do okreslonej
temperatury pracy, system ten ponadto musi:

—  podgrza¢ ptyn podczas procesu tadowania magazynu energii;

— uruchamia¢ si¢ od ustalonej temperatury {na dzien dostawy autobusu wymagane jest nastawienie temperatury na 3°C), ktora to
temperatur¢ Zamawiajacy bedzie miat mozliwos$¢ programowo zmieni¢ w wyznaczonym czasie i na 0znaczony czas;

— utrzymywaé automatycznie w przestrzeni pasazerskiej autobusu tzw. ,temperature dyzurng” na poziomie 10°C z mozliwoscig
jej programowej zmiany przez Zamawiajagcego w zakresie =+ 6°C regulowanej co 1° C, alternatywnie dopuszczajac
rozwigzania rownowazne polegajace na mozliwoSci ustawienia czasu zalgczenia uktadu utrzymywania temperatury we wngtrzu
pojazdu (w tym kabinie kierowcy) na oznaczony czas np. rano przed wyjazdem z zajezdni. Uklad winien zapewni¢ uzyskanie
optymalnej temperatury wewnatrz pojazdu (mozliwa zmiana zadanej temperatury przez Serwis Wykonawcy w  trybie
serwisowym).

Przedziat
pasazerski

1) przy drugich drzwiach rozkladana pochylnia (rampa) najazdowa, umozliwiajaca wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub wozka
dziecigcego, otwarcie pochylni musi uniemozliwiaé:
a) zamkniecie drzwi pasazerskich;
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b) ruszenie autobusem;
2) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce 0 wymiarach co najmniej: szeroko$¢ 750 mm x dtugos¢ 1300 mm):
a) przystosowana do przewozu wozka inwalidzkiego, zaopatrzona w przycisk w kolorze niebieskim z piktogramem wodzka inwalidzkiego
sygnalizujace kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,,0sobe poruszajaca si¢ na wozku”, dodatkowo przyciski:

—  wydajace dzwigk przy wcisnigeiu;

—  przyciski podswietlane w sposOb nastepujacy: przycisk na stale pod$wietlany ma by¢ w kolorze zielonym, a po jego aktywacji
(naci$nigciu) przez pasazera, Zmieniajacy kolor pod$wietlenia na kolor czerwony; podswietlenie to (na kolor czerwony) ma by¢ aktywne
do momentu otwarcia drzwi;

— oznakowane znakami wypuklymi w jezyku ,,Braille'a”;

b) oraz wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego za pomocg pasa bezwladnosciowego;
3) podloga przedzialu pasazerskiego:
a) plaska, tworzgca jednolita powierzchni¢ bez stopni €O najmniej od przodu autobusu az za o§ napedowa do ktorej dostep jest
zapewniony przez drzwi pasazerskie, o ktorych mowa w ppkt. 2;
b) bez stopni posrednich w pierwszych i drugich drzwiach pasazerskich;
c) wysoko$¢ od podtoza na progu wszystkich drzwi pasazerskich: maksymalnie do 330 mm;
4) dodatkowe poiki (stalowe) na bagaz podreczny zamontowane na przednich i tylnych nadkolach oraz podwieszane pétki na catej dtugosci
autobusu.

Drzwi glowne
(pasazerskie)

1) minimum dwoje drzwi pneumatycznych o jednakowej wysokosci w uktadzie 2-2-0, otwieranych do wewnatrz, wyposazonych
w mechanizm samopowrotu w przypadku natrafienia na przeszkodg;

2) sterowanie drzwi:

a) z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy podswietlane przyciski sterowania;
b) odrebne przyciski sterowania do kazdych drzwi i jeden przycisk do otwierania i zamykania wszystkich drzwi jednoczesnie;
C) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z zewnatrz i wewnatrz;
3) z sygnalizacja $wietlng i akustyczna:
a) ,otwarcia” drzwi za pomoca sygnatu $wietlnego poprzez podswietlenie pulsacyjne (Swiatto podswietlenia przerywane) przycisku
otwarcia poszczegdlnych drzwi na desce rozdzielczej kierowcy oraz sygnatu akustycznego w postaci pojedynczego krotkiego dzwicku;
b) zamykania poszczegdlnych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio nad drzwiami lub bezposrednim sasiedztwie danych drzwi;
4) 1z blokadg ,,otwarcia”, uniemozliwiajacg ich otwarcie podczas jazdy autobusu;
5) wszystkie skrzydla drzwi wyposazone:
a) w zamki umozliwiajgce ich ryglowanie, a pierwsze skrzydto przednich drzwi podwojnych wyposazone w zamek patentowy;
b) w porecze rozmieszczone w taki sposob, aby réwnolegle petnity one funkcje pomocniczg przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz
zabezpieczaly przed wypchnieciem szybe zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania sie pasazerow o drzwi podczas jazdy;

6) wyposazone w $wiatlo przeznaczone do o$wietlenia stopni drzwi (zabudowane na zewnatrz autobusu nad gorng krawedzia drzwi), lampy
zamontowane na zewnatrz autobusu, nad drzwiami, w estetycznych i oplywowych obudowach tak, aby nie zaktdcaly procesu mycia
autobusu na myjni  wieloszczotkowej  (sposdéb  zabudowy lamp musi wykluczaé mozliwo$¢ zahaczenia sie  wilosia
z myjni wieloszczotkowej).
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Instalacja 1) napiecie 24 V, przewody instalacji elektrycznej zabezpieczone przed bezpo$rednim dziataniem czynnikoéw atmosferycznych, dodatkowo
elektryczna Zamawiajgcy wymaga zastosowania bezpiecznikow automatycznych z wyzwalaniem termicznym dla wszystkich obwodow, ktorych
(poktadowa) zabezpieczenie jest rowne lub mniejsze niz 30 A;
(nie dotyczy 2) akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie (min. 2 szt. 0 poj. min. 180 Ah kazdy);
instalacji 3) gtéwny wyltacznik pradu sterowany z kabiny kierowcy;
elektrycznego 4) wszystkie przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane) w sposob umozliwiajacy ich jednoznaczna identyfikacje.
uktadu napedu)
1) Oknaiszyby:
a) szyba przednia ze szkla wielowarstwowego klejonego — dzielona w pionie na cze$¢ lewg i prawa (w osi autobusu)
lub jednoczeéciowa, dodatkowe podzielenie szyb: w poziomie pod tablica kierunkows (szyba tablicy ogrzewana elektrycznie);
b) czgs¢ okien musi peli¢ role okien awaryjnych (wyjs¢ bezpieczenstwa), okna awaryjne muszg si¢ znajdowaé co najmniej
w lewej i prawej $cianie autobusu;
c) wszystkie szyby zastosowane w autobusie (w tym wszystkie szyby zastosowane we wnetrzu autobusu np. szyby przegrod wewnetrznych
oraz szyby kabiny kierowcy) powinny spetnia¢ warunki okreslone w Regulaminie nr 43 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) —Jednolite przepisy dotyczace homologacji materiatdw oszklenia bezpiecznego i ich instalacji
w pojazdach (Dz.U.UE L z dnia 12 lutego 2014 r.);
d) wszystkie zastosowane szyby, powinny by¢ szybami pojedynczymi — dopuszcza sie, aby szyby w pierwszych drzwiach byly szybami
Okna i szyby podwdjnymi zespolonymi;
i wentylacja e) szyby w $cianach bocznych i §cianie tylnej przyciemnione.
2) Wentylacja:
a) wentylacja naturalna przez przesuwne lub uchylne gorne partie okien bocznych (minimum po 2 sztuki okien przesuwnych lub uchylnych
rozmieszczonych na lewej i prawej $cianie autobusu) oraz elektrycznie sterowane wtaz/y dachowy/e (minimum jeden);
b) sterowanie wtazu/6w dachowy musi zapewnia¢ automatyczne zamykanie si¢ tego/tych wlazow:
— po wiaczeniu wycieraczek przedniej szyby w tryb pracy ciagtej;
— po wytaczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki na pozycje ,,0”);
—  po wiaczeniu uktadu klimatyzacji;
c) czes¢ przesuwna lub uchylna okna (okien, o ktorych mowa w pkt. 8.2a) musi stanowi¢ od 20-25% jego wysokosci, ponadto czesé
przesuwna lub uchylna musi by¢ wyposazona w rygiel, ktory bedzie blokowat mozliwo$¢ otwarcia okna, np. podczas pracy klimatyzacji;
d) rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy.
1) elektryczne, wodne o mocy co najmniej 20kW, wysokowydajne ogrzewanie wspomagane dodatkowo agregatem grzewczym,
o ktorym mowa w pkt. 9.5 (tzw. ogrzewanie hybrydowe), realizowane przez:
a) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 3 sztuki) oraz jedng w kabinie kierowcy;
Ogrzewanie b) grzejnik/i konwektorowe rozmieszczony/e w przestrzeni pasazerskiej;

c) wymienniki ciepta uktadu klimatyzacji — nadmuch cieplego powietrza musi by¢ realizowany przez kanaty powietrzne umieszczone pod
pokrywami dachowymi;

d) nagrzewnice frontowa stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym szyby przedniej;
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2) sterowanie ogrzewaniem przedzialu pasazerskiego realizowane automatycznie, utrzymujgce stalg zaprogramowang temperature
W przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby system ogrzewania uruchamial sie automatycznie przy spadku temperatury w przedziale
pasazerskim ponizej 18°C, dodatkowo:
a) Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktérych system ten uruchamia si¢

automatycznie (i wylacza si¢) zakres zmian temperatur (min) od 16°C do 22°C;
b) niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w ktorym systemy te wzajemnie si¢ wykluczaja, oznacza to,
ze podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie moze rownoczesnie chtodzi¢ przestrzeni pasazerskie;j;

3) przewody uktadu ogrzewania i zbiornik wyréwnawczy (odporne na korozj¢) — wykonane z: miedzi lub/i mosiadzu, lub/i tworzyw
sztucznych, lub/i stali nierdzewnej — taczone ze sobg ztagczami z gumy silikonowej lub/i elastomeréw, zaciskanymi opaskami $limakowymi
(zalecane) lub/i innymi zapewniajgcymi szczelno$¢ uktadu, przewody termoizolowane;

4) uktad ogrzewania wyposazony w korek(korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie z uktadu minimum 80 % ptynu;

5) podiaczony do uktadu ogrzewania, niezalezny agregat grzewczy, zasilany paliwem plynnym (olejem napgdowym) ze zbiornika paliwa
0 pojemno$ci co najmniej 40 litrow. Moc tego agregatu oraz wydajnos¢ uktadu ogrzewania muszg zapewni¢ mozliwos$¢ utrzymania
temperatury w przedziale pasazerskim minimum na poziomie +18°C przy temperaturze zewnetrznej -15°C.

6) klapka lub wlew do zbiornika, o ktorym mowa w pkt 9.5 wyposazona w nierdzewne uchwyty do montazu plomb jednorazowych,
alternatywnie dopuszcza sie mozliwo$¢ zamykania zbiornika paliwa na zamek patentowy.

1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie;

2) z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu powietrza za pomoca przewodow nawiewnych
(kanatéw), rozmieszczonych roéwnomiernie w przestrzeni pasazerskiej (kanaly powietrzne umieszczone pod pokrywami dachowymi
analogiczne jak opisane w pkt 9.1¢) i kabinie kierowcy- kierowca winien posiada¢ mozliwo$¢ niezaleznej regulacji temperatury w kabinie
kierowcy, jak i calkowitego wylgczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni
pasazerskiej, jednakze kierowca nie moze dysponowaé funkcja umozliwiajaca wlaczenie klimatyzacji tylko dla kabiny kierowcy bez
przedzialu pasazerskiego;

3) posiadajaca moc chtodnicza, wystarczajaca dla zapewnienia w upalne dni wysokiego komfortu podrézowania w przestrzeni pasazerskiej,
moc ta nie powinna by¢ mniejsza niz 18kW- czynnik chtodzacy R 134a;

Klimatyzacja 4) posiadajaca funkcje: chtodzenie — ogrzewanie;
10. | przestrzeni 5) sterowanie klimatyzacja przedziatu pasazerskiego:
pasazerskiej a) realizowane automatycznie, utrzymujace stalg zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby klimatyzacja

zalgczala sie automatycznie przy wzroscie temperatury w przedziale pasazerskim powyzej 22°C (i wylaczata si¢ automatycznie przy
spadku temperatury ponizej 22°C);

b) z plynna, automatyczng regulacjg intensywnosci nadmuchu w przedziale pasazerskim w funkcji temperatury panujacej
w przedziale pasazerskim;

c) z ptynna regulacja intensywno$ci nadmuchu w kabinie kierowcy;

d) z mozliwoéciag manualnego wlaczenia systemu klimatyzacji przez kierowcg, alternatywnie dopuszcza si¢ rozwiazanie gdzie Kierowca ma
mozliwos$¢ aktywacji i dezaktywacji systemu Klimatyzacji. Zalaczanie systemu w danym momencie uwarunkowane jest warto$ciami
temperatury wewngtrznej i zewnetrznej, Jesli warunki temperaturowe zostang spetnione, zadanie kierowcy zostanie spelnione;

e) Zamawiajacy musi posiada¢é mozliwo§¢é programowej zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktérych system ten uruchamia si¢
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automatycznie (i wylacza si¢) - zakres zmian temperatur (min) od 18°C do 26°C, regulacja co 2°C;
f) podczas pracy Kklimatyzacji (zalagczony agregat chlodzacy- sprezarka klimatyzacji) system ogrzewania musi by¢ wylaczony,
a wymienniki ciepla nie moga emitowac ciepta.
1) samonosny szKielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia;
1 Konstrukcja nosna |2) wykonany ze stali odpornej na korozj¢ — nierdzewnej 1.4003 wg normy PN — EN — 10088 lub ze stali zabezpieczonej w procesie katoforezy
" |autobusu zanurzeniowej w sposob zapewniajacy minimum 15 - letni okres eksploatacji autobusu;
3) wyposazony w zaczepy holownicze przednie i tylne.
1) wykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposob gwarantujacy minimum 10- letni okres eksploatacji autobusu, dach ze stali nierdzewnej
1.4003 wg normy PN- EN- 10088 ( lub rownowaznej) lub z tworzywa sztucznego lub z aluminium, poszycie boczne pod linig okien ze stali
12 Poszycia nierdzewnej 1.4003 wg normy PN- EN- 10088 ( lub rownowaznej) i/lub aluminium i/lub tworzywa sztucznego, alternatywnie dopuszcza si¢
" | zewngtrzne zastosowanie paneli bocznych z tworzywa sztucznego i szkta hartowanego;
2) wszystkie pokrywy obstugowe (klapy), wyposazone w odpowiednie zamkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy
autobusu.
, . 1) sciany boczne i sufit — termoizolowane, wykonane z laminatu odpornego na wilgo¢ i z tworzywa sztucznego,
Wykonczenie . . - . . , . . ,

13. whetrza 3) po@loga - ptyta wodoodporna, pokryta wyktadzing przeciwposlizgowa, zgrzewana na taczeniach i wykonczona listwami ozdobnymi

klejonymi,
1) wszystkie siedzenia przodem do kierunku jazdy;
2) siedzenia z zagtéwkami, ,,migkkie” (piankowane o grubo$ci pianki wynoszgcej co najmniej 10 mm) wktadki tapicerowane na catej

14 Siedzenia powierzchni w oparciu i siedzisku;

" | pasazerskie 3) wyposazone w pasy bezpieczenstwa, gniazda USB i migkkie podtokietniku od strony przejscia;
4) wyposazone w rozktadane stoliki oraz uchwyt na kubek;
5) siedzenia pokryte tkaning- kolorystyka do ustalenia na etapie realizacji.
1) ze wspomaganiem dziatajgcym zarowno w czasie jazdy jak i na postoju z zatagczonym napedem, wyposazony w przytacze diagnostyczne;

15. | Uktad kierowniczy |2) z pelng regulacja polozenia pulpitu oraz kota kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng blokada wybranego
ustawienia).

1) pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem poziomujacym, z mozliwo$cig zmiany poziomu autobusu ze Stanowiska
(miejsca pracy kierowcy) zapewniajacym:
. . a) zmiang poziomu autobusu (zmiana poziomu w ,,gore” i w ,,dot”);

16. | Zawieszenie L . . . ' . , s .
b) obnizenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie ,,tzw. przykleku” prawej strony autobusu (zaréwno przed jak i po otwarciu
drzwi) — podniesienie autobusu z przyklgku musi nastgpowaé automatycznie po zamknigciu wszystkich drzwi;
¢) uruchomienie opcji opisanych w 1) i 2) bedzie sygnalizowane kierowcy komunikatem na desce rozdzielczej.

1) rozmiar ogumienia co najmniej 275/70 R22,5;
2) gwarantowany poziom emitowania hatasu przez ogumienie nie wickszy niz 78 dB (Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009);

17. | Kofa i ogumienie 3) zaworki do pompowania kot wyprowadzone na zewnatrz umozliwiajagce pompowanie kot bez demontazu kot;

4) opony radialne, bezdetkowe;
5) wszystkie kota wywazone;




Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

6) kompletne koto zapasowe luzem wraz z podno$nikiem i kluczem do kot

Elektroniczne
systemy informacji
pasazerskiej:

Autobus musi by¢ wyposazony w:
1) tablice przednig i tylng elektroniczng: ,,diodowa” (kolor diod bialy, zoto-pomaranczowy lub zblizony), dostosowujgcy automatycznie
jasnosc¢ $wiecenia do aktualnie panujacych warunkéw atmosferycznych posiadajaca co najmniej 200/24 punktow,
2) system glosowego zapowiadania komunikatéw:
— emisja przez mikrofon zainstalowany w kabinie kierowcy:
a) co najmniej 4 pary glosnikoéw rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej autobusu;
b) co najmniej jednego gltosnika zamontowanego na zewnatrz autobusu, w taki sposob, by zapowiedzi glosowe byly styszalne na przystanku
przez oczekujacych tam pasazerow.

18. |elektroniczne 3) system monitoringu wizyjnego:
tablice kierunkowe, a) calej przestrzeni pasazerskiej wewnatrz autobusu — minimum 3 kamery, obejmujgce swoim zasiegiem wszystkie miejsca siedzace;
system b) strefy znajdujacej si¢ przed autobusem obejmujgcej obszar na odlegtos¢ co najmniej 10 metrow przed czotem autobusu;
monitoringu. C) prawej strony zewnetrznej autobusu;
d) strefy za autobusem rejestrujgca przestrzen oraz spetniajgca dodatkowo funkcje kamery cofania;
e) rejestrator danych zapewniajacy zapis obrazu przez co najmniej 14 dni z mozliwoscig zgrania danych na no$nik zewnetrzny;

4) 2 monitory w technologii LED obstugiwane z pozycji kierowcy, 0 rozdzielczosci min. 227, full HD, obstugujace rézne formaty
odtwarzanych plikow m.in. mp4 (avi, divix), mpegl, mpeg2, xvid, jpeg, etc., z czytnikiem na sloty USB 2.0 oraz wbudowang pamigcig min.
8GB, mozliwo$¢ odtwarzania ptyt DVD, zamontowane: jeden w przedniej czgsci autobusu, drugi w potowie dtugo$ci autobusu;

W technologii LED bedg wykonane nastepujace $wiatla:

Swiatla zewnetrzne |~ wewnetrzne: o$wietlajace przedziat pasazerski, kabine kierowcy oraz obszary wejsé;
i wewnetrzne - zewnetrzne: .
19. a) $wiatta do jazdy dziennej (DRL);
wykonane w N . . , . . "
technologii LED b) zabudowane w tylnej Scianie autobusu sw1atlai k%erunl.cowskazow, pozycyjne, hamowania ,,ST.OP. .

W autobusach zastosowane bedzie energooszczedne oswietlenie LED w 100% - zar6wno zewnetrzne jak i wewngtrzne.

Dodatkowe oswietlenie zewngtrzne nad | i 11 drzwiami uruchamiane automatycznie w trakcie otwierania drzwi.

Autobus musi posiada¢ sktadane tablice informujace 0 przewozie dzieci zamontowane na $cianie przedniej i tylnej. Tablice wyposazone

w dodatkowe podswietlenie.

Dodatkowo na dachu w tylnej cze$ci zamontowane oswietlenie koloru pomaranczowego zapalajace si¢ automatycznie podczas gdy drzwi

20 Oznakowanie autobusu sg otwarte. Na stanowisku pracy kierowcy nalezy zamontowaé¢ dodatkowy przycisk umozliwiajacy wytaczanie/wlaczanie o$wietlenia
" | autobusu zamontowanego w tylnej czesci dachu, oraz os$wietlenia tablic informujacych 0 przewozie dzieci,

w zalezno$ci od charakteru przewozu.

Kolorystyka i logo do ustalenia z Zamawiajgcym na etapie podpisania Umowy.

Autobus wyposazony w akustyczny sygnat cofania.

Wyposazenie - €0 najmniej dwie gasnice typu GP6x — ABC;
21. | dodatkowe - €0 najmniej dwie gasnice typu GS5x — min. 123 kV;
autobusu - trojkat ostrzegawczy;
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- apteczka;

- kliny podktadowe pod kota (2 szt.);

- kamizelki ostrzegawcze (2 szt.);

- latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie);

- 3 komplety nastgpujacych kluczy:

a) rygli do okien przesuwnych (,.kwadratow”);

b) do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej oraz pokryw w poszycCiu zewnetrznym.




